crianza. En efecto, la
oxidacion suave a través de la
madera de las barricas va
transformando los tonos
amarillentos y verdosos de
los vinos blancos en ambar y
oro viejo y los cerezas y
morados de los tintos
jovenes en tejas y
anaranjados de intensidad
creciente con el tiempo. Si

el vino esta limpio su aspecto
debe ser brillante;
moviéndolo un poco veremos
si se forman "“lagrimas’’ en

el cristal, lo que indicarfa un
alto contenido de alcohol o
de azlicar; la formacién de
pequefias burbujas indica
una retencion de gas
carbanico, caracteristica de
algunos tipos de vinos y se
trata de un espumoso la
continuidad y homogeneidad
del desprendimiento de
burbujas indican una
correcta elaboracion.

Tras la vista vamos al olfato, -

pero tengamos en cuenta
algunas consideraciones. En
primer lugar parece
conveniente tener a priori un
esquema de clasificacion que
nos permita poner algo de
orden de la multitud enorme
de olores distintos que los
vinos pueden arrojarnos.

Recomiendo una division
clasica que tiene la ventaja
de facilitar ciertas
deducciones. Llamaremos
aromas primarios a los que
pueden reconocerse como
propios de los mostos con los
que se hizo la elaboracion,
aromas secundarios a los que
se originan durante el
proceso de transformacion en
vino y terciarios a los que se
desarrollan en el vino ya
elaborado por su crianza o
evolucién en depdsitos,
cubas y botellas. En segundo

‘lugar vamos a decir algo de

las temperaturas. Las
sustancias responsables de
los aromas primarios y
secundarios parecen ser lo
bastante ligeras como para
desprenderse bien al aire a
temperaturas bajas; asi se
explica que los buenos vinos
jovenes, que deben conservar
estos aromas, resulten
agradables y sabrosos
sirviéndolos frios (frios, no
helados). Por el contrario, la
mayor parte de los aromas
terciarios solo se desprenden
bien a temperaturas mas
elevadas, por eso los vinos
de crianza conviene
consumirlos mas bien
templados (“‘chambrés” que
dicen los franceses'’). En
tercer lugar recordemos que
los olores no sélo alcanzan
la pituitaria de la nariz sino
también desde el paladar a
través de la garganta. Esto
vale sobre todo para los
terciarios, por lo que
acabamos de decir sobre las
temperaturas, y no
deberemos olvidarlo cuando
tengamos el vino en la boca.

Ahora ya sabemos lo
suficiente para, en la proxima
revista, olfatear nuestro vino
de manera provechosa. [l

Deportes

Beatriz Sanchez

Ultraligeros,
el nuevo
placer de
volar

Cuando a finales del siglo
pasado, Otto Lilienthal
comenzo a disefiar pequenos
aviones, estaba muy lejos de
imaginar, que éstos

sencillos prototipos iban, con
el paso del tiempo, a
convertirse en los pioneros de
los modernos aviones
ultraligeros,

La fiebre por este nuevo vy
llamativo deporte se
despierta en Estados Unidos,
a comienzos de los afios 70.
Los disefios con los que se
comienzan a practicar los
primeros vuelos son modelos
copiados de antiguos aviones
del siglo pasado, y también
con los primeros modelos que
los pioneros de la aviacion
habian construido a
principios de éste siglo,

En 1970, John Moore, disefia
el primer avién ultraligero,
uniendo a la préctica
deportiva, la idea de

abaratar los costes de
mantenimiento de la

aviacion convencional,

En la década de los 70,
surgen por todos los Estados
Unidos gran cantidad de
clubes y escuelas que
permiten el desarrollo
comercial de éste nuevo
deporte, Esta gran
proliferacion trae consigo el
nacimiento de nuevos
disefiadores y de los primeros
constructores. Cada uno va a

tener sus propias ideas, pero
basadas en el disefio canard,
pico de pato.

La aviacion ultraligera va a
traspasar las fronteras de
EE.UU. y se instala en el
resto de paises de Europa,
entre ellos Espafa.

Los primeros aviones
ultraligeros que llegan a
nuestro pals, son acogidos
con gran interés, y se
produce un gran desarrollo
de esta actividad.

La Administracion

espainola tarda sin embargo
urios meses en ordenar y
establecer unas normas
legales para la practica de la
aviacion ultraligera. En
Noviembre de 1982, se dista
el primer Real Decreto que
determina el desarrollo de
esta actividad, con
posterioridad, el 7 de Abril de
1983, queda definida y
reglamentada la aviacion
ultraligera.

Es una legislacion muy
generosa con respecto a la de
otros parses.

PROTOTIPOS. En la
actualidad, los disenos de
aviones ultraligeros han
llegado muy alto en cuanto a
se grado de sofisticacion.

Los modelos actuales pueden
ser de dos o tres ejes. Los
primeros poseen mandos de
profundidad o altura y
mando de alabeo, es decir,
para mover los diferentes
planos; los de tres ejes,
cuentan ccn mandos de
profundidad, alabeo v
también direccion.

Hay otro tipo de aviones
ultraligeros, que se asemejan
mas a una pequefa avioneta;
en ellos, el piloto va
cubierto con un carenado
que le da la configuracion de
un avion tradicional.

Los ultraligeros son un grupo
motor propulsor, con unos
planos de sustentacion y
unos mandos aerodinamicos
que permiten distintas
variaciones.
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Existen otros modelos que
carecen de esos mandos, en
ellos, los desplazamientos se
consiguen a través de los
movimientos del cuerpo del
piloto.

Los materiales utilizados en
la fabricacion de estos
prototipos son
aerodindmicos y nada tienen
que envidiar en resistencia a
los que se utilizan en la
fabricacion de los aviones
convencionales,

MOTORES. EI 90% de los
motores incorporados a la
aviacion ultraligera son
bicilindricos, es decir, de dos
tiempos. Su potencia puede
oscilar entre los 20 y los 60
caballos, segln el tipo de
avion al que este
incorporado.

La velocidad que uno de
estos motores puede alcanzar
estd alrededor de los 70 y
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110 kilometros.

La procedéncia de los
aviones en el momento actual
es, tanto de importacion, de
paises en los cuales este
deporte estd mas avanzado,
como de fabricacion propia.

Los prototipos existentes en
el mercado de fabricacion
nacional son monoplazas y
biplazas. Las marcas mas
utilizadas son, Tango, Icaro,
Clisa, Flight y Ska Jet.
Entre las prendas de vestir,
una indispensable y
obligatoria es el casco.
También son recomendables
los guantes, las gafas v las
botas.

En cuanto al precio de los
aviones, oscila entre las
700.000 y 1.500.000
pesetas.

APRENDIZAJE Y
PRECIOS. Los lugares en los
que actualmente se puede
aprender a manejar un avion
ultraligero son:

MADRID. Morazarzal y
Villanueva del Pardillo.
BARCELONA. La Cerdafa y
en Sabadell.

PALMA DE MALLORCA.,
El Toro.

Los precios de un cursillo
para aprender a manejar un
avion estdn entre las 50.000
y 70.000 pesetas, segtin el
tipo de que se trate. [l




