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» Promotor: AUTORIDAD PORTUARIA DE FERROL - SAN CIBRAO

» Fecha de visado: Diciembre 2017

» Instalaciones disefiadas que incorpora el proyecto:

- RADAR

. AIS

. Estacion Meteoroldgica
. CCTV

» Presupuesto: 343.000,00 €

Siempre hemos afirmado que uno
de los objetivos de la Ingenieria es el
de aportar soluciones que faciliten
o mejoren la vida de las personas y
su entorno. En este caso, trataremos
un proyecto que persigue mejorar la
“Seguridad”, aplicada al trafico mari-
timo.

Dentro de su area de actuacion,
la Autoridad Portuaria de Ferrol — San
Cibrao (en adelante, APF-SC), ade-
mas del entorno de la Ria de Ferrol,
cubre la costa lucense. Este proyecto
se circunscribe particularmente en
los fondeaderos de San Roman vy Fa-
rrallones en donde, por estar ubicada
la empresa ALCOA (con muelle pro-
pio), el trafico de buques de alto to-
nelaje es diario, ademas de pequenas
y medianas embarcaciones pesqueras
que van y vienen al puerto de Celeiro
y Burela.

Dentro del Convenio de colabo-
racion establecido entre la APF-SC y

. Otros servicios:

,  Electricidad

» Comunicaciones

» Grupo Electrégeno, SAI
, Climatizacion...

SASEMAR (Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima) se ampara este
proyecto, con el objeto de dotar, al
tramo de costa citado, de una esta-
ciéon RADAR que permita gestionar
cualquier incidencia del trafico ma-
ritimo. Puertos del Estado cofinancia
esta actuacion con cargo al fondo de
compensacioén interportuario.

Tras analizar distintas ubicaciones
en la zona de interés, se selecciona
Punta Roncadoira que adna las me-
jores condiciones, visibilidad de la
zona a cubrir y la existencia de un
Faro gestionado por la APF-SC, por
lo que ya se dispone de alimentacion
eléctrica e infraestructuras para alber-
gar el equipamiento.

La APF-SC tiene a dia de hoy de
un Sistema de Gestion del Trafico
Maritimo (VTS - Vessel traffic Servi-
ce) con dos estaciones RADAR que
permiten controlar el trafico en la Ria
de Ferrol, una de ellas en el Puerto

C' ESTACION RADAR EN PUNTA
RONCADOIRA (LUGQ)

Interior y otra en el Puerto Exterior.
La nueva estacion RADAR de Punta
Roncadoira formara parte del mismo
VTS como una tercera estacion, de
modo que, personal de la APF-SC o
de SASEMAR Torre Corufia puedan, a
través de una consola de control, in-
teractuar con Sistema.

Otro reto, ademas del disefio para
la dotacion del equipamiento necesa-
rio y su integracién con lo existente,
ha sido conjugar las limitaciones téc-
nicas de la ubicacién del RADAR con
el impacto visual y medioambiental,
asi como, la afectacion al edificio del
Faro. Para ello se constituye un equi-
po multidisciplinar Ingenieria-Ar-
quitectura que analiza las posibles
soluciones y finalmente se opta por
instalar la estructura de soporte del
RADAR a modo de voladizo sobre
uno de los anillos existentes del Faro.

Al lado del Faro se dispone de un
edificio de instalaciones, a dia de hoy
sin uso, que sera rehabilitado para al-
bergar el equipamiento, dejando sélo
las antenas, sensores y otros disposi-
tivos para su instalacion en el Faro.

El sistema propuesto consta de
RADAR, AIS (Automatic Identification
System) con GPS, Estacion Meteoro-
[6gica y Camara de CCTV.

Desde las consolas de control del
CCS (Centro de Coordinacién y Ser-
vicios) de la APF-SC o desde Torre
Corufia SASEMAR se podrd visualizar
sobre la cartograffa de la zona, la po-
sicion y trayectoria de los diferentes
buques gracias a las trazas RADAR,
informacién que se verd completa-
da con la suministrada por el AlS. El
operador podra tomar decisiones de
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ESTACION RADAR EN PUNTA RONCADOIRA (LUGO)

modo similar a como realiza un con-
trolador de trafico aéreo en la torre de
control de un aeropuerto.

La estacién Meteorolégica y la ca-
mara de CCTV son complementos al
Sistema que permiten tener imagenes
de la zona y conocer las condiciones
meteorolégicas de vital importancia,
como la fuerza del viento y su direc-
cién, visibilidad, etc. El sistema per-
mite fijar con la cdmara un buque y
que ésta siga la trayectoria del mismo
segln le va indicando las trazas RA-
DAR, teniendo asi la grabacién no
solo de la trayectoria sobre la carto-
graffa, sino también las imagenes rea-
les e incluso la grabacién sincrona de
las comunicaciones VHF con el bu-
que, todo ello permitira, si es nece-
sario, analizar posteriormente lo ocu-
rrido y las acciones llevadas a cabo.

Igual que ha ocurrido en muchos
otros sistemas, la evoluciéon hacia
Soluciones IP (entendiendo aquellas
que utilizan una red TCP/IP para co-
municarse) y la digitalizacién, tam-
bién ha llegado a los sistemas RA-
DAR. Gracias a la digitalizacién de la
informacién (principalmente, la ima-
gen RADAR vy la cartografia) se hace
posible disponer de un “ServicioVTS”
que permite ubicar a los Operado-
res (Centro de Control) en cualquier
punto de una red IP, asi como, tener
varios operadores bajo el mismo Sis-
tema, de este modo, la versatilidad
se multiplica, pudiendo incorporar
nuevas estaciones RADAR-AIS al VTS
en distintas ubicaciones geograficas y
prestar el servicio desde uno o varios
puntos geograficos, conformando un
sistema distribuido.

Ademads, esa digitalizaciéon ha
permitido la integracién en el mismo
software de operador VTS: la carto-
graffa digital, la imagen real captada
por las camaras, la informacién me-
teoroldgica, los datos AlS, las trazas
RADAR, sin necesidad de tener varios
terminales, uno para cada Sistema
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o contenido. Esto facilita en grado
sumo la actuacién del Operador que,
en momentos criticos, debe aten-
der no sélo al VTS, que

ya hemos dicho integra

diversas fuentes de infor-

macién, sino también a

la comunicacién de voz

con los buques y los

medios desplegados por

Salvamento  Maritimo
(helicéptero, buques o

apoyo en tierra).

Nuestro deseo es,
que en el momento
en que el sistema esté
operativo, los pro-
fesionales del mar
puedan sentirse mas
seguros al ser co-
nocedores de que
Salvamento Mari-
timo y la APF-SC
pueden actuar en
prevision de un
siniestro o en la
rapida  resolu-
cién de un inci-
dente. Pero esta
Seguridad  se
extiende mas
alla del entor-
no profesio-

nal, al poder evitarse un accidente en

el mar que provoque una catdstrofe

medioambiental similar a otras que

desgraciadamente todos tenemos en
la memoria.
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